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Kraft f ahrzeugbremsvorrichtung 
Patentanspruche : 

1. Kraftf ahrzeugbremsvorrichtung mit einem vom Fahrer di- 
rekt oder indirekt betatigbaren Bremsdruckgeber und 
daran angeschlossenen hydraulischen Radbremsen, einem 
in mindestens einer Simulatorkammer des Bremsdruckgeber 
angeordneten elastischen Mittel, welches bei Kraftbe- 
aufschlagung durch den Fahrer eine Volumen-Druck- 
Kennlinie von Radbremsen zumindest annahernd nachbildet 
und damit die (fur den Fahrer spiirbare) Pedalkraf t-Weg- 
Kennlinie mafigeblich bestimmt, dadurch gekennzeichnet , 
da/3 die Simulatorkammer hydraulisch mit den Radbremsen 
verbunden ist und da/3 in dieser Verbindung eine Pumpe 
in der Weise angeordnet ist, dafl sie ein aus der Simu- 
latorkammer verdrangtes Fliissigkeitsvolumen in die Rad- 
bremse fordert und damit eine Druckdif f erenz zwischen 
Simulatorkammer und Radbremse bewirkt. 

2. Kraftf ahrzeugbremsanlage nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, da/3 eine zweite hydraulische Verbindung 
zwischen Simulatorkammer und Radbremse besteht, in der 
eine Ventileinrichtung angeordnet ist, durch die ein 
Volumenstrom von der Radbremse zur Simulatorkammer 
flie/3en kann. 

3. Kraftf ahrzeugbremsanlage nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, da/3 eine dritte hydraulische Verbindung 
zwischen Simulatorkammer und einem Behalter besteht, in 
der eine Ventileinrichtung angeordnet ist, durch die 
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ein Volumenstrom von dem Behalter zur Simulatorkammer 
flieflen kann. 

4. Kraf tf ahrzeugbremsanlage nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet , daJ3 der Pumpe ein in Richtung 
Radbremse durchstrombares Riickschlagventil parallel ge- 
schaltet ist . 

5. Kraf tf ahrzeugbremsanlage nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daJ3 die Pumpe elek- 
tromotorisch angetrieben ist. 

6. Kraf tf ahrzeugbremsanlage nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die Ventileinrichtung aus einem beta- 
tigbaren Trennventil besteht. 

7. Kraf tf ahrzeugbremsanlage nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet , dafi das Trennventil elektrisch ansteuer- 
bar ist. 

8. Verfahren zur Einstellung eines Bremsdurckes mit der in 
Anspruch 7 beanspruchten Kraf tf ahrzeugbremsanlage, da- 
durch gekennzeichnet, da!3 der Druck hinter der Pumpe 
mittels Drucksensor sensiert wird, und dafi bei iiber- 
schreiten eines vorbestimmten Druckniveaus eine An- 
steuerung des elektrischen Trennventils der Ventilein- 
richtung erfolgt und bei Unterschreiten eines vorbe- 
stimmten Druckniveaus eine Ansteuerung der Pumpe er- 
folgt und bei Drucken, die zwischen dem vorbestimmten 
Unterdruckniveau und dem vorbestimmten Uberdruckniveau 
liegen, keine Ansteuerung der Pumpe und der Ventile er- 
folgt. 
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9. Kraf tf ahrzeugbremsanlage mit einem der oben beanspruch 
ten Merkmale, dadurch gekennzeichnet , da/3 der Pumpen- 
ausgang liber zwei stromlos geschlossene Trennventile 
mit den getrennten Bremskreisen der Vorderradbremsen 
verbunden ist und wahlweise auch mittels stromlos offe 
ner Ventile mit den Radbremsen des Hinterradbremskrei- 
ses . 
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Beschreibung : 

Die Erfindung betrifft eine optimierte hydraulische Bremse 
(OHB-System) welche sehr kostengiinstig ist, weil fur eine 
Vorladef unktion eine Verbindung zwischen Simulatorkammer 
und einer Pumpe vorgesehen ist, so dafi die Simulatorkammer 
gewisserma/3en die Pumpe speist. Folglich ergibt sich eine 
Ersparnis (nur eine Pumpe, weniger Ventile, weniger Senso- 
rik). Ein weiterer Vorteil gegenuber anderen Systemen ist 
die Reduzierung der von dem Bremssystem auf den Fahrer aus- 
geubten Kraftruckwirkung, weil der Fahrer im wesent lichen 
nur die Simulatorf eder spurt, welche eine verhaltnismafiig 
geringe Steifigkeit aufweist. Die geringe Systemsteif igkeit 
bei niedrigen Driicken forderlich. Weiterhin ist der Zusam- 
menhang Pedalkraf t-Hub-Kennlinie zur Volumen-Druck- 
Kennlinie aufgelost. Kraft und Druck stehen in keinem fe- 
sten Zusammenhang (und konnen deshalb als Parameter einan- 
der willklirlich zugeordnet werden. Volumen und Weg sind 
ebenfalls variabel programmierbar . Weiterhin existiert kein 
Schief ziehproblem (der Bremsanlage) bei dieser Losung. 
Gegenuber speicherlosen Hydraulikverstarkern ist die Vorla- 
dung der Pumpe durch die Volumenverdrangung mit der Simula- 
torkammer eine wesentliche Verbesserung und zugleich Vor- 
aussetzung fur ein betriebssicheres Funktionieren bei tie- 
fen Temperaturen unterhalb von beispielsweise 4°C. 



